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Malo je skromnih letalcev. To pride šele z leti, s srečo, da nam ni 
z rožicami postlano, in zdi se, da samo za izbrance. Kritični smo. 
Do zakonodajalca, kontrolorjev letenja, klubskih kolegov. Vsi nam 
po malem delajo krivico. Mi obvladamo.  Kontrolor nam je težil in 
nas ni pustil v neko območje ali nas je silil nizko k tlom? Verjetno 
mu ne naša pozicija ne naša namera niti plan nista bila suvereno 
sporočeni.  Smo morali v nedogled vrteti holding? Z izkušnjami in 
suvereno komunikacijo se lahko temu (skoraj) vedno izognemo. 
Vem, kje sem, točno vem, kaj je moja namera in kako ter kdaj jo bom 
izpeljal. Zelo verjetno, da bo kontrolor sprejel mojo zahtevo. Vsi, ki so 
udeleženi v našem letu, nam želijo pomagati, izkoristimo jih. Nič od 
zgoraj naštetega ne gre brez znanja. Pilot mora biti suveren. In to se 
sliši preko VHF. Mora vedeti, kaj pomeni vsako polje v flight planu, 
prebrati in razumeti meteo depeše, uporabljati pravilno frazeologijo, 
poznati sposobnosti in omejitve svojega letala, njega samega. Poznati 
normalne procedure, procedure v sili, suvereno uporabljati vgrajeno 
avioniko, sprejemati prave in včasih morda neprijetne odločitve, ki 
ga stanejo časa in denarja, in pred prvim pivom, če je to potrebno, 
zapreti flight plan. Za vse to potrebujemo izkušnje in - še pomembneje 
- Nemci temu pravijo »zicleder«. Sedeti in učiti se. Knjige, youtube, 
kolegi piloti, literatura, letalska šola. Suvereno odleteti lep VFR let je 
naša simfonija. Prinaša notranje zadovoljstvo in okus po še. Vse to pa 
se začne z: ne znam in ne vem. Ne ravno popularne besedne zveze 

pri ljudeh, ki hodijo po zemlji, še toliko manj pa pri pilotih, ki smo 
bliže, hm, m ... Potem pa še najti voljo in pot, kako do tega znanja 
priti.  Obstaja zajeten kup lepo berljive strokovne literature, tudi v 
materinem jeziku, ki jo na žalost bere zelo malo ljudi. Izkoristimo 
lahko ogromno znanje vrhunskih prometnih pilotov, ki so nam kot 
instruktorji na voljo v zadnjih letih v večini letalskih šol, ker je še 
vedno dobršen del flote na tleh. Ne bodo dolgo. V vsakem klubu so 
ljudje z znanjem, mnogo večjim od našega. Zagotovo so ga pripravl-
jeni potrpežljivo in s ponosom deliti. Koliko od nas, ki smo naredili 
izpite za pilotsko dovoljenje, skrbi za kontinuirano izobraževanje v 
svojem najljubšem hobiju ali profesiji? Naredimo si plan. Sedaj je 
super čas, ko se lahko posvetimo povečanju teoretičnega znanja. 
Sanjajmo. O novih letališčih, ki jih bomo obiskali naslednje leto. 
Naj vam dam nekaj idej za motivacijo: Benetke Lido je letališče, ki 
je od centra Slovenije s povprečnim letalom dosegljivo v manj kot uri 
letenja. Niz dobrih restavracij, lep sprehod po peščeni plaži, poceni 
pristajalne takse in prenočišč ter romantičen izlet z barko do centra 
Benetk. Vse to lahko omogočite še nekomu. Si upate? Še pol ure naprej 
je letališče na otoku Elba na zahodni obali Italije. Mila klima, ko je 
pri nas še huda zima, super hrana, prekrasni razgledi. Naslednje leto 
si boste … Ogledalo, samokritika, želja, vztrajnost, nagrada. Morda 
zveni kot floskula, vendar je tako enostavno. Pravijo, da bo naslednje 
leto ponovno odprto letališče na otoku Vis. Se vidimo! 

Razmišljanja in ideje

BREZ ZNANJA NI NIČ
Avtor: Iztok Šalamon,  
pilot konstruktor AOPA ID: 0062
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Razmišljanja in ideje

BREZ ZNANJA NI NIČ
Letalski utrinki

AKTIVNI  
V KORONA PASIVI

Podjetje GOGETAIR je 

uspešno vzpostavilo 

proizvodnjo čudovitih 

ultralahkih letal na 

pogorišču tovarne 
girokopterjev.

V sezoni, ki je bila pod 
vtisom splošne korona 
pasivnosti, smo bili priča 
različnim aktivnostim 
naših članov in organizacij, 
ki so se trudili, da bi 
letalstvo, tradicija in 
spoštljivost vsaj preživelo, 
če že nadgradnja ni možna.

Avtor: Peter Ravnak, FI/TRI, 
AOPA ID: 0002

Srečanje Aope in zbor pilotov ostajata še naprej v soboto prvega avgustovskega vikenda 
tradicionalno v Slovenskih Konjicah. Tradicionalno tekmovanje motornih pilotov je bilo 
preoblikovano v pristajanje na številko. Tako se ocenjuje natančnost vsakega letalca, ki 
prispe na letališče. V primeru enakih rezultatov se udeleženci nadalje pomerijo na izpadanje. 
Zmagovalca, ki sta si delila prvo mesto, sta Marko Leskovšek, legendarni upravnik Šaleškega 
letalskega centra, in Ivan Čuček, dolgoletni upravnik AK Ptuj. V zlatih časih sta ugnala vso 
konkurenco ter prejela prehodni pokal z največjo tradicijo v Sloveniji.
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Veterani AK Ljubljana so pripeljali večnamensko letalo MX-7 in se vneto usposabljajo.

V Bovcu dobili novo 

bencinsko črpalko 

in zaorali v perečo 

problematiko slovenskih 

letališč.
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Slovenska 
aeronavtična 

akademija  SAA 
je prenesla sedež 

na Štajersko, 
preživela hude 

čase lockdovnov in 
načrtuje širitev.

Prizadevni gospod 

Aleš Skerbinek je 

izdelal navigacijske 

karte vseh javnih 
letališč, ki so 

objavljene na spletu 

Aope in so dober 

pripomoček vsem 
pilotom.
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